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RESUMEN

La Firma de Consultores BEHAR — YBARRA & ASSOCIATES ha sido
contratada por la Autoridad de Carreteras y Transportacion para llevar a cabo la
planificacion y disefio del Proyecto Tren Urbano Extension Rio Piedras — Carolina-
Candvanas, Puerto Rico. Esta Compafia a su vez contratd nuestros servicios
arqueoldgicos para realizar un Addendum a la Evaluacién Arqueoldgica Fase IA-IB.
Esta Evaluacion se llevé a cabo para el Proyecto Sistema de Transporte Masivo
Caguas-Rio Piedras, Nueva Alineacién PR-30 Sur en el Municipio de Caguas,

Puerto Rico.

Para realizar esta evaluacion se realiz6 una investigacion documental para
asociarnos con el area del Proyecto y determinar la sensitividad arqueoldgica. A pesar
gue se identificaron sitios muy cercanos a la ruta del Corredor del Sistema de
Transporte, para el Municipio de Caguas, ninguno no se veran afectados por la
construccion del Corredor del Sistema de Transporte Masivo en esa area. Se revisaron
todos los informes arqueoldgicos del Municipio para identificar a aquellos que estaban
dentro o aledafios a la ruta de bajo estudio. Se hallaron varios informes que coincidian
con el area de impacto de este Proyecto. Dos de ellos se realizaron aledafios al area
de la PR-30, Proyecto Urbanizacién Santa Juana lll, Caguas, realizado por el
arqueologo Eduardo Questell en el 1989 y el Proyecto Urbanizacion Santa Juana |V,
Barrio Bairoa Caguas, Puerto Rico realizado por la arquedloga Virginia Rivera 1990
ambos informes resultaron negativos a presencia de recursos culturales. Ademas, la
construccion de la PR-30 se realiz6 para finales de los afios 60 y hubo corte de terreno
y relleno que impactaron el area. Se verificaron las fotografias aéreas en busqueda de
estructuras que pudiesen estar dentro del area de impacto y no se hallé ninguna
evidencia. El Sistema de Transporte Masivo sale del Taller de Mecanica hasta llegar al
cruce del Rio Bairoa por la PR-30 Norte (area evaluada en el informe de Marzo de
2007). En este cruce de rio cruza la autopista hacia el sur de la misma. Desde ese
punto entra la nueva alineacién que discurrira por la isleta sur de la PR-30 hasta llegar
al Centro Comercial Plaza Centro donde se construira la Estacion Rafael Cordero. El
area del estacionamiento (antes Estacion Rafael Cordero en el informe de Marzo 2007)
no se visualiz6 estructuras dentro del area de impacto segun las Fotografias Aéreas del
1937 y 1967. Por lo que el material cultural descrito en ese informe puede tratarse del
resultado de arrastre de agua, porque el Rio Cagiiitas esta aledafio, o por arrastre de

arado en esa area se cultivaba la cafia de azucar o depésito de escombro o relleno. En



dicha area se habia recomendado realizar una Fase Il. En consulta con el Programa de
Arqueologia y Etnohistoria del Instituto de Cultura Puertorriquefia llegamos a un
acuerdo de recomendar una Supervisidbn Arqueoldgica debido a la documentacién
hallada.. En cuanto al resto la ruta que discurre por la isleta sur de la PR 30
determinamos descartar esas areas a la hora de realizar la Fase de Campo, pues hubo

corte profundo para construir la misma.

En total se realizaron cuatro (4) pruebas de sondeos, todas arrojaron resultados

negativos a presencia de recursos culturales.

Por lo que determinamos, que de acuerdo a los resultados de obtenidos,
recomendamos favorablemente se le otorgue el endoso pertinente para el desarrollo y
la construccién del Proyecto Sistema de Transporte Masivo Caguas-Rio Piedras,
Nueva Alineacion PR-30 Sur en el Municipio de Caguas, Puerto Rico, presentado
por el Proponente siempre y cuando lleve a cabo una Supervision Arqueolégica en el

area del Estacionamiento de la Estacion Rafael Cordero.
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INTRODUCCION

El siguiente informe muestra los resultados de un Addendum a la Evaluacion
Arqueoldgica Fase IA-IB para el Proyecto Sistema de Transporte Masivo Caguas-

Rio Piedras, Alineacion PR-30 Sur en el Municipio de Caguas, Puerto Rico.

La Autoridad de Carreteras y Transportacion, consciente del crecimiento
poblacional en el area sur de la zona metro y la falta de facilidades de transportacion
publica ha contratado a la Firma de Consultores Behar-Ybarra para planificar y disefar
un nuevo sistema de transportacion masiva. Este sistema consiste de una ruta de tren
desde Caguas hasta Rio Piedras, con estaciones de tren intermedio. EIl propésito de
este Proyecto es proveer un sistema que cumpla con los requisitos de transportaciéon
masiva para disminuir el trafico vehicular en la zona metro. Esto evita la congestion del
trafico y la contaminaciéon. El tramo a evaluarse es la Alineacidon del Sistema de
Transporte Masivo en la PR-30 Sur hasta llegar a la Estacién Rafael A. Cordero en
el Municipio de Caguas.

Para todo Proyecto que conlleve excavacion, construccién y reconstruccion se
debe realizar una Evaluacion Arqueoldgica para cumplir con las leyes estatales y
federales. (Ley Numero 112 del 20 de julio de 1988, Ley para la Proteccion del
Patrimonio Arqueolégico Terrestre de Puerto Rico; “Archaeological Resources
Protection Act - 16 U.S.C. 470" y "Protection of Historic and Cultural Properties - 36 CFR
Part 800"). Esta Evaluacién Arqueolégica se realiza para determinar la presencia o
ausencia de recursos culturales, yacimientos, estructuras arquitecténicas y de ingenieria
gue existan o se encuentre en o bajo la superficie de la tierra. De esta manera
cumpliremos con los requisitos establecidos por las Agencias Reguladoras, el Instituto
de Cultura Puertorriquefia (ICP) y la Oficina Estatal de Preservacién Historica
(SHPO).

Como parte de este estudio hemos consultado toda la documentacién

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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relacionada con el area del Proyecto. Entre los aspectos mas relevantes estan los
desarrollos culturales, el medio ambiente y los recursos culturales que se han reportado
o documentado en la region. Se realizdé una inspeccion preliminar para relacionarnos
con las condiciones del terreno, impactos o alteraciones previas, localizacién de
estructuras y entrevistas a residentes del sector cercano al Proyecto. Con el propdésito
de establecer estrategias a seguir para determinar la ausencia o presencia de recursos

culturales en el area de impacto.

Il. LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

Como mencionaramos en el informe sometido en marzo de 2007, este
Proyecto de Sistema de Transporte Masivo Caguas-Rio Piedras, consiste de un tren
liviano para interconectar las &reas urbanas de los Municipios de Caguas y San Juan.
El recorrido de este tren es de unos 20 kildbmetros. El mismo comenzara en el Municipio
de Caguas, saliendo de la Estacion Las Catalinas, pasa por Trujillo Alto y Termina en la
Estacion de Cupey. La mayor parte de esta alineacion transcurre a través de la
mediana de la Autopista Luis A. Ferré (PR-52). Por el momento se contempla la

construccién de tres estaciones y una futura la Estaciéon Rafael Cordero:

e Estacion de Las Catalinas localizada en la interseccion de la Avenida
Garrido y la PR — 52 en Caguas, 13 cuerdas.

e Estacion de Caguas Norte localizada cerca de la interseccion de la PR —
1 y PR- 30, en especifico en el solar perteneciente a Obras Publicas
Municipal de Caguas, 40 cuerdas.

e Estacion de Cupey en las proximidades de la estacion existente del Tren
Urbano.

e Futura Estacién Rafael Cordero localizada en un predio al Norte de la
PR-30 y el Centro Comercial Plaza Centro. La linea discurre hacia el
este al Norte de la PR — 30 saliendo del Taller de Mecanica hasta llegar a

un predio al sur de una hormigonera.

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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En este informe se evalla la nueva alineacién del tramo que transcurre por
el Expreso PR 30 (en el informe anterior el tramo transcurria por la PR-30 Norte),
ahora el tramo transcurre por la PR-30 Sur y el area donde se propone construir la
Estacién Intermedia sera en los predios del Centro Comercial Plaza Centro del
Municipio de Caguas al sur de la PR-30y el area de Estacionamiento al norte de la
PR-30

1. La Avenida Rafael Cordero

Descripcion de la Nueva Alternativa:

Esta alternativa comienza con una estacion al lado del Centro Comercial
Plaza Centro, ubicado al sur de la carretera estatal PR-30. Esta estacion
ubica en el area verde al sur de la PR-30 y parte del centro comercial. Se
esta proponiendo un area de estacionamiento justo al norte de la PR-30, en
un area donde existe actualmente una concretera y se piensa conectar este
estacionamiento con la plataforma mediante un puente peatonal que

cruzaria todos los carriles de la PR-30.

La alineacion transcurre elevada en un sistema de dovelas desde la
estacion propuesta hacia el oeste paralela a la PR-30 en el area verde que
existe entre la PR-30 y la urbanizacién Santa Juana. Justo antes del Rio
Bairoa siguiendo por el lado sur de la PR-30, la alineacién se desvia hacia
el norte donde cruza la PR-30 y el Rio Bairoa al norte de la PR-30. Al pasar
el Rio Bairoa, el perfil del Tren comienza a bajar y cruza a nivel con la
carretera PR-796 y se mantiene terrero hasta el area donde se encuentra la
ACT actualmente. Es ente punto vuelve a ser elevado en dovelas y
transcurre hacia el norte hasta conectar con la alineacién Las Catalinas-
Cupey en la PR-52. El largo de este tramo desde que conecta con la
alineacion Las Catalinas — Cupey hasta la interseccién con la Avenida

Rafael Cordero es de aproximadamente 3,400 metros.

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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Plata esta la cuenca mas extensa de todas, la del rio Loiza, el rio mas caudaloso de
Puerto Rico, con sus afluentes, el rio Turabo y el rio Gurabo. El trabajo combinado de
erosidn de estos tres rios en su curso medio ha dado lugar a una vasta llanura interior,
la llanura de Caguas, casi completamente rodeada de montafias. Al oeste esta los
montes de Aguas Buenas y de Cidra, al sur la Sierra de Cayey y al nordeste la Sierra de
Luquillo. Un estribo de la sierra de Luquillo, los montes de Hato Nuevo, y los montes de
Aguas Buenas, cierran la llanura por el norte, pero entre ambos quedan dos pasajes, el

abra del rio Loiza y la salida de la carretera original PR 1 entre Caguas y Rio Piedras.

Este Municipio tiene una superficie de 59 millas cuadradas. Situado en el centro
este de la Isla, colinda por el norte con los Municipios de San Juan, Guaynabo y Trujillo

Alto, por el sur con los Municipios de Cayey y San Lorenzo, por el este con los

Municipios de Gurabo y San Lorenzo y por el oeste con los Municipio de Aguas
Buenas, Cidra y Cayey.

Este Municipio se compone de 11 Barrios: Bairoa, Beatriz, Borinquen Cafaboén,
Cafnaboncito, Pueblo, Rio Cafias, San Antonio, San Salvador, Tomas de Castro y
Turabo. EI Proyecto se encuentra en los Barrios Pueblo, Bairoa, Rio Cafias y San

Antonio.

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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A. TOPOGRAFIA

Este Municipio tiene una topografia llana, por eso se conoce como el Valle de
Caguas, también llamado el Valle del Turabo, el cual est4 hacia el centro de su
territorio, pero por el sur contiene estribaciones de la Sierra de Cayey, como el Cerro
Lucero, en el Barrio San Salvador, de 700 metros de altura. Otras elevaciones de
menos importancia son los Altos de la Mesa de 369 metros y los Altos de San Luis, de
unos 270 metros ambos en el Barrio Bairoa, los primeros al oeste y los segundos al

este.

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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B. PRECIPITACION Y TEMPERATURA

En Puerto Rico hay dos zonas de temperatura diferente por la altura: la tierra
caliente (tropical) en los llanos y lomas bajas y la tierra templada (subtropical) hacia la
parte de las montafias. Dentro de la tierra caliente hay cierta distribucién regional; las
costas norte y oeste son mas frescas que las costas este y sur. El clima que disfrutan

los habitantes de este Municipio es un clima sub-tropical (tierra templada).
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El Municipio de Caguas queda dentro del area que se denomina como la Regién
Xl, Region Humeda de las Montafias del Este. Esta region es la zona tabacalera de
Puerto Rico y tiene un promedio de lluvia anual que oscila entre 50 y 80 pulgadas. La
lluvia orografica parece ser menor, quizas porque en conjunto es una region mas baja y
también porque en gran parte esta a sotavento de la Sierra de Luquillo y los vientos no
tienen tanta humedad al llegar a ella. Esto parece notarse mas aun en valles altos y

abrigados donde la conveccién no es tan importante como Cayey (58.74).

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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Sin embargo, esta region ofrece algunos problemas de no tan facil explicacion.
Cidra (78.10) esta en un llano elevado, casi a la misma altura de Cayey y sin el
resguardo montafioso de este Ultimo; pero Aibonito, con una exposicion similar y a
mayor altura, tiene, sin embargo, 60.48 solamente. Quizas las nubes, al ascender de
Cidra a Aibonito, van dejando caer su humedad lo largo de la falda montafioso y al
llegar a la penillanura tosiguen subiendo ni son suficientemente enfriadas como para
continuar produciendo una precipitacién abundante. Por otra parte, si bien Caguas,
(62.19) y Juncos (59.57) estdn en un valle relativamente abrigad, a sotavento de la
Sierra de Luquillo, San Lorenzo un poco mas al sur y casi a la misma altura, tiene 74.54.
Pudiera ser que San Lorenzo, como esta casi adosado a la falda norte de la Sierra de

Cayey, se beneficie con la lluvia orogréfica provocada por esta Sierra.

El régimen es variable. En ésta se ha producido precipitacion anual sobre 120
pulgadas (San Lorenzo-Espino). Por lo general, de enero a abril son meses
relativamente secos, menos en Cidra, que tiene un enero humedo. Diciembre es
relativamente seco en Cayey y Juncos, y humedo en el resto. Los demas meses son
hamedos, con una pequefia maxima en mayo y otra mayor en cualquier mes de agosto

a octubre, (segun determinado por Margaret Howard).
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La precipitacion promedio es de 78.10 pulgadas de lluvia

TEMPERATURA MEDIA ANUAL
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del Norte es calida y humeda, y esto contribuye a intensificar los

caracteres del clima de Puerto Rico.

Los vientos alisios son vientos del nordeste que soplan, normalmente
entre los 5 grados y los 30 grados de latitud a cada lado del ecuador.
Los alisios son vientos secantes, que van absorbiendo la humedad de los
lugares por donde pasan y no tienden a producir precipitacién excepto
cuando encuentran montafias en su camino, pues al verse forzados a
ascender, se enfrian y dejan caer parte de la humedad que contienen,

produciendo la llamada lluvia orografica o de montafa.

Las ondas alisias son deformaciones en forma de ondas horizontales,
gue se trasladan de este a oeste a una velocidad constante de 10 a 15
millas por hora. Juegan un papel importante en nuestro clima pues
propician periodos lluviosos tan frecuentes en nuestra estacion humeda,

gue duran a veces dos o tres dias sin interrupcion y dias secos corridos.

Las Vaguadas que vienen acompafiadas de un area extensa de nubes y
lluvias de menor intensidad, pero mayor duracion que las ondas. Las
Ondas alisias propician periodos lluviosos, esta lluvia proviene de la
humedad acumulada en la atmésfera por el proceso normal de

conveccion.

Los huracanes son centros de presion baja muy marcada, caracteristicos

de las regiones tropicales.

La topografia, el relieve de la Isla tiene un efecto doble sobre el clima.
Con la altura disminuye la temperatura de la atmdésfera y por eso las

regiones montafiosas son consideradas mas frescas que las regiones de

Argl. Marisol Martinez Garayalde

Coruba Consulting Group
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las costas.

C. HIDROGRAFIA

El rio Grande de Loiza, el mas caudaloso de Puerto Rico, le sirve de limite este
con el Municipio de Gurabo. Sus afluentes y subafluentes del mismo riegan el Valle de
Caguas, estos son. los Rio Turabo, Caguitas, Cafiaboncito, Bairoa y Cafas, y las
Quebradas Arenas, El Cangle, Janer, Las Bambulas, Marcay, Morena, Naranjito,
Beatriz, Sonadora, de las Quebradillas, del Horno y Algarrobo. EIl lago o Embalse
Carraizo, situado en la cuenca del Rio Grande de Loiza, se extiende entre los
Municipios de Caguas, Gurabo y Trujillo Alto. La Quebrada Prieta, que nace en
Cafiaboncito, pertenece a la cuenca del Rio Bayamoén. Todas estas corrientes de agua

corren por la Vertiente Norte o del Atlantico.

D. FAUNA Y FLORA

Podemos inferir que la vegetacion es un factor e indicador de la importancia de
un area en las actividades de subsistencia de los habitantes. La técnica de preparacion
del suelo con propdésitos agricolas y /o agropecuaria durante el periodo espariol fue la
reforestacion y quema de arboles. En este caso, el estudio se encuentra en un area
impactada por los desarrollos y no persisten condiciones naturales que no hayan
afectado la fauna y flora del lugar. Se observo tulipan africano, Bambuas, y vegetacién

secundaria.

Se observaron reinitas de Puerto Rico, paloma comdn, coquies, mariposas,

lagartijos, caballos, insectos tales como hormigas y avispas, y ganado vacuno.

E. SUELO

En lo referente al suelo en el &rea propuesta para el Proyecto, hemos utilizado el

Argl. Marisol Martinez Garayalde
Coruba Consulting Group
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Estudio de Suelo del Area de San Juan de Puerto Rico. Este ha sido preparado por el
Servicio de Conservacion de Suelos del Departamento de Agricultura de los Estados en
conjunto con la Estacién Experimental Agricola de la Universidad de Puerto Rico para el
afio 1978.

Estacionamiento PR —
30 Norte

MxE

Alineacién PR-30 Sur

s Estacion Rafael A. Cordero Negra

| Centro Comercial Plaza Centro /\ / \?c

“Serie Mabi (Mab) —esta serie consiste de suelos profundos que son de drenaje
pobre y permeabilidad lenta. Son formados de por sedimentos derivados de
roca volcanica. Se encuentran en terrazas de quebradas, al pie de las

pendientes y en abanicos aluviales. Sus pendientes varian de 5 a 20 por ciento.
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F.

Estos suelos tienen limitaciones moderadas para el cultivo que las hacen
desfavorables para trabajarlas. Son fértiles, y responden bien a los fertilizantes
pero necesitan un buen manejo y buen drenaje. Se utilizaron para el cultivo de

la cafia de azlcar, tabaco y pasto.”

“Serie Macara (MXE - MxF) — consiste de suelos moderadamente profundos de
buen drenaje y permeabilidad moderada. Estan formados de residuos derivados

de rocas volcanicas. Sus pendientes varian de 12 a 40 por ciento.

Estos suelos son fértiles y tienen un alta de capacidad de agua, y un potencial
moderado de encogerse y ensancharse. Su escorrentia es de mediana a rapida.
Su laboreo es un tanto dificil. Estos suelos son usados para pastos, café, y otras

cosechas, pero muchas &reas se usaron para el cultivo de la cafia de azucar.”

“Serie Rio Arriba (RoB) — esta serie consiste de fina y mixta “isohyperthermic
Vertic Padeudalf”. Estos suelos son profundos y moderadamente de buen
desagtie y tiene un horizonte B22t de arcilla marrén amarillenta. Estan formados
de sedimentos de origen mixtos. Se encuentran en abanicos aluviales y terrazas
sobre las planicies de inundacién de los rios. Sus pendientes varian de 2 a 12

por ciento, pero predomina de 5 a 12 por ciento.

ANALISIS DE LAS CARACTERISTICAS AMBIENTALES

Posiblemente las caracteristicas del suelo y la vegetacion fueron distintas para

la época de los indigenas, lo que favorecia el lugar para la explotacion en forma

sedentaria.
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Ha habido cambios ambientales desde la colonizacion de los europeos, con el
desmonte y tala de arboles para sembrar cultivos de café, cafia de azlcar, tabaco, otros
frutos menores y pastoreo de ganado. Estos cambios no se han medidos pero
deducimos que las caracteristicas actuales han sido resultados de las muchas

intervenciones de varios siglos.

Actualmente, vemos como se estdn desarrollando esas &reas, tanto para
industrias, viviendas, comercios, estacionamientos y carreteras. Cambia el concepto y

el contorno natural del area.

V. TRASFONDO CULTURAL

Esta seccion tiene el propdsito de presentar una sintesis del conocimiento
acumulado por los estudios arqueoldgicos e historicos en el Municipio de Caguas. La
misma se basa en el examen de una amplia bibliografia que revisamos como parte de

esta evaluacion.

A. TRASFONDO PREHISTORICO

El doctor Irving Rouse, Arquedlogo Norteamericano, quien realiz6 excavaciones
en Puerto Rico para mediados de los afios 30, introdujo un esquema cronoldgico para
clasificar los distintos grupos culturales que vivieron en la isla de Puerto Rico. El
esquema cronoldgico esta dividido en cuatro periodos culturales, en la Epoca Arcaica
con subseries Ostionoide y Casimiroide, Epoca Salaloide subseries “ronquean”,

“Sombran”, “Cedrosan” y “Huecan”, Epoca Ostionoide y Epoca Chicoide

Epoca Arcaica (2,000 — 100 DC.)

La evidencia cultural de esta época se define por la ausencia de

cerdmica. Su caracteristica se asocia por la presencia de artefactos de caracol
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y litica asociada con campamentos de grupos o bandas de cazadores
recolectores marinos, viviendo en areas cercanas a la costa o en ambientes

estuarinos sin evidencia de un desarrollo agricola alguno.

Podemos encontrar este tipo de cultura en Cayo Cofresi, con una fecha
de 325 AC, la Cueva Maria de la Cruz con fecha de 40 DC, lo excavo don
Ricardo Alegria. Otros sitios representativos son Maruca en Ponce, la Cueva

Los Gemelos en Morovis, Puerto Ferro en Vieques y Angostura en Barceloneta.

Epoca Salaloide (100DC- 600 DC)

Los primeros grupos de agricultores que emigraron hacia las Antillas
Mayores, vienen de América del Sur. La Serie Salaloide se divide en dos
complejos: Hacienda Grande (100 DC — 400 DC) y Cuevas (400 DC- 600 DC)
los cuales podemos encontrar en las costas a través de la Isla. Varios
investigadores se han dado a la tarea de establecer tipologias ceramicas y
desarrollar los conceptos de series asociando estas series con determinados
grupos culturales. El estilo Hacienda Grande se caracteriza por la creacion de
vasijas decoradas con patrones de lineas entre cruzadas incisas, en ocasiones
llenas de relleno de pintura blanca. De acuerdo a Rouse, el estilo Cuevas se
asienta en la isla para el afo 400 DC vy los trabajos en litica y ceramica son

menos elaborados.

Epoca Ostionoide / Santa Elena (600 — 1,200 DC)

Se le identifica por el disefio de la ceramica Ostionoide del Oeste y la
Elenoide en el Este de la Isla. Es la cultura conocida como sub-taina. La serie
Elenoide se subdivide en los Estilos Monserrate (periodo temprano y Estilo
Santa Elena (periodo tardio). Estos sitios son abundantes en el interior

montafioso. Se caracteriza por los grandes concheros en el litoral costero. Son
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sitios en el interior de la Isla con conchas y petroglifos en las cuevas, refugios
rocosos y piedras en los rios. En este periodo surgen las plazas ceremoniales

enmarcadas con piedras.

Epoca Chicoide (1,200-1,500DC)

Después del afio 1,200 DC, los grupos culturales ostionoides evidencian
un cambio socio-politico con el desarrollo del cacicazgo. Los cemies o
trogonolitos aumentan significativamente en tamafio y nimero, al mismo tiempo
que incrementan la complejidad de sus tallas y decoraciones. Los estilos
cerdmicos del Periodo Ostiones evolucionas durante el Periodo Chicoide a los
Estilos Esperanza y Capa. La ceramica Esperanza se encuentra asociada con
los grupos culturales chicoides que habitaron al este de Puerto Rico en la zona
de influencia llamada Sonda de Vieques. Mientras, la cerdmica Estilo Capéa se
asocia a los chicoides que habitaron el area central y oeste de la Isla, en la zona
de influencia del Canal de la Mona.

De acuerdo con los Archivos del Instituto de Cultura Puertorriquefia y la Oficina
Estatal de Conservacion Histoérica, para el Municipio de Caguas se encuentra reportado

varios yacimientos arqueoldgicos.

B. HISTORIA DEL MUNICIPIO DE CAGUAS

Cuando Juan Ponce de Leon se establecié en Puerto Rico, 1508, se encontro
gue la Isla estaba poblada de nativos que vivian agrupados en comarcas definidas.
Cada comarca era como una especie de provincia y en cada provincia habia un pueblo
gue los indios llamaban su “lucayeque”. (Bunker 1975:47). Habia provincias grandes y
provincias pequefias y de igual manera, unos iucayeques eran mas grandes que otros.

En cada lucayeque residia un jefe que gobernaba su provincia en forma totalitaria.
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Unos de los principales caciques era el Cacique Caguas, en la regién que hoy
conocemos como el Valle de Caguas. Su lucayeque esta ubicado junto al Rio Turabo,
cuyo nombre significa rio del cielo. Se estima que en esta region vivian no menos de
2,500 indios.

Para el 1511 el Cacique Caguas participd en el alzamiento en contra de los
espafoles, fue hecho prisionero y deportado a la Isla Espafiola. Su hija, o tal vez
sobrina, Maria Baguanamay o Bagaame, que habia sido bautizada, conservd sus
naborias y con ellos se traslad6é a Utuado, donde fue amante de Antonio Sedefio y de
otro espafiol. Tuvo una vida llena de aventuras: después de los amorios a que se ha

hecho referencia contrajo matrimonio con Diego Muriel.

Alrededor del 1626 todo el valle de Caguas fue otorgado como hato, en
usufructo para la cria de ganado, por real cédula a Sebastian Delgado de Rivera. El
enorme territorio abarcaba los actuales municipios de Caguas, Las Piedras, Gurabo,
parte de San Lorenzo, Juncos y Aguas Buenas. Delgado establecio su residencia en el
lugar llamado El Barrero; en ese sitio se encontraba el barro de mejor calidad para
alfareria. Esta situado en la margen derecha del rio Caguitas. Alli se erigi6 la Ermita de

San Sebastian del Barrero.

Su economia se basaba en la produccién agricola, tales como la cafia de
azucar, el tabaco y el café, aunque se cultivaba también algodén, arroz, yuca y otros

frutos menores y se criaba ganado.

En 1729 se edificd una iglesia en el sitio llamado Hatillo del Pifial, en una loma, y
se coloc6 bajo la advocacion del Dulce Nombre de Jesus del Pifal, en donde
actualmente se encuentra Gurabo. Este lugar pas6é a ser el centro poblado mas
importante del Valle de Caguas. Contaba con una Casa del Rey, casa del cura, carcel,
corral, gallera y tienda mixta. Como en toros lugares, los vecinos vivian en sus

haciendas, y s6lo venian al pueblo los domingos y dias festivos.
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Hacia estos afios se inici0 una migracion de vecinos hacia el este, que habia
estado casi totalmente despoblado desde los dias de los ataques caribes. En donde
actualmente se encuentra Las Piedras se erigié una ermita dedicada a Nuestra Sefiora
de la Concepcidon, mas al este, en lo que es hoy Humacao, la del Dulce Nombre de
Jesls de Humacao: en lo que es hoy San Lorenzo, la de Nuestra Sefiora de las
Mercedes y del Arcangel San Miguel de Hato Grande. Cuando tuvo lugar la visita del
obispo Juan Alejo de Arizmendi a Hato Grande encontré6 que habian cambiado la
advocacion de esta iglesia a San Lorenzo. Se decia que éste habia aparecido por el
rio, aunque segun el obispo el cambio “se debié a antojo y voluntariedad del cura

auxiliar”.

El 12 de septiembre de 1738 la ermita del Pifial fue derribada por el huracan San
Leoncio. Fue reconstruida, pero al estar en lugar muy expuesto a los vientos, fue
derivada dos veces mas, en 1766 y en 1772. Después de este Ultimo afio fue
abandonada.

En 1775 los vecinos dieron poder al capitan poblador Rafael Delgado para que a
sus nombres solicitara del Gobernador Miguel de Muesas autorizacion para poblar en
Caguas. Este aprobé esa solicitud. Poco después se constituy6 el pueblo con cinco

casas.

El historiador Manuel Ubeda Delgado afirma que en el afio 1778 que el pueblo lo
formaban doce calles y cuatro callejuelas, contaba ademas con una Plaza. Se
comienza la fabricacion de la iglesia, que se termina veinte aflos después. Un temblor
de tierra hundio las paredes del templo. En 1830 fue construida de mamposteria y 1856
se compré un reloj publico para la misma. El caserio se fue extendiendo con
preferencia hacia el sur y el este, que era la parte llana y la mas apropiada para la

edificacion de nuevos hogares.
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En 1816, Caguas era tan importante que pasO a ser cabecera de distrito la
sociedad Economica de amigos del pais contribuyé eficazmente a su desarrollo y
estimulé el traslado de muchas familias hacia esta nueva tierra de promisién. Hacia el
1820 la vida social caguefia era poco activa. Los vecinos visitaban el pueblo los dias
festivos para asistir a misa, celebrar bodas y bautizos y concurrir a las rifias de gallos.
Los miembros de las Milicias Urbanas hacian sus ejercicios frente a la iglesia: era poco

frecuente que se celebraran carreras de caballos.

Hacia mediados del siglo pasado la economia se basaba en la agricultura de
subsistencia. Existian algunas haciendas, pocas y pequefias, unas de azucar y otras de

café, se producia algiin melado y se destilaba aguardiente.

Tal es su progreso que recibe al fin el titulo de Ciudad, mediante el Decreto
Numero 20 en marzo de 1894, de la Reina Regente a nombre de su augusto hijo don
Alfonso XIIl. Una vez Caguas se constituyé en Municipio mejoraron sus viviendas, se

fabricaron otras de mejores materiales que las primitivas y se ampliaron las calles.

En 1898 cuando el Municipio tenia ya mas de 17,000 habitantes, la poblacion
aun carecia de calles pavimentadas, aceras, acueducto y alcantarillado. Muchas de las
viviendas eran bohios. Las calles se alumbraban con faroles de petréleos. EI 5 de
octubre de dicho afio, a la dos pasado meridiano las tropas de Estados Unidos
mandadas por el Capitan Fred W. French tomaron posesion del pueblo. Se izé la
bandera norteamericana. El alcalde y los concejales continuaron al frente del gobierno

municipal, aunque poco después los peninsulares fueron sustituidos por nativos.
El huracan que mas dafio ha producido a Caguas fue el de San Felipe, de 13 de
septiembre de 1928, porque los rios Turabo y Loiza, desbordados, produjeron

inundaciones que arrasaron con casi toda la riqueza agricola y ganadera.

En la segunda mitad del siglo XIX muchos agricultores caglefios se dedicaron a
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la extraccion del azucar de la cafia cosechada en el valle. En el 1939 fue la Ultima
molienda de la Central “Defensa” y en 1967 descontinio sus operaciones la Central
Santa Juana. Este cultivo ha desaparecido totalmente en el Municipio, de tal modo que

en 1974 sélo existian en produccion 11 cuerdas de cafia.

Para el 1974 el Municipio contaba con 23 vaquerias de primera clase, que ese
afio entregaron a las plantas elaboradoras 19 millo9nes de cuartillos de leche
aproximadamente. También en esa fecha habia 67 cosecheros de tabaco, con cuotas
asignadas por 4,444 quintales. Un cagtiefio, Franklin H. Bunker dirigié unos trabajos de
genética en el campo, de cruces de variedades, y logré la seleccién conocida como C-

10, que todos los agricultores de tabaco conocian como tabaco Bunker.

A partir de 1950 el Municipio de Caguas crece en forma sorprendente en su
aspecto industrial y las tierras labrantias han tenido que ceder el paso al desarrollo
urbano, incrementado por la gente de los pueblos vecinos procedentes de la zona rural.
En otras palabras, muchas fincas han cambiado sus terrenos agricolas por modernas y
confortables urbanizaciones. Actualmente el Municipio es un gran centro industrial y
comercial, a tal punto que cuenta con mas de 40 fabricas, en las que se producen
plasticos, ropa, articulos de cuero, tabaco, instrumentos fotograficos, piezas
electrénicas, productos quimicos y una gran variedad de renglones constituyendo
ademas una poderosa fuente de empleo promovida por la Administracion de fomento

Econdmico.

Ademads cuenta con instituciones educativas, facilidades de hospitales, servicios de
correos, teléfonos, estaciones de radio, autopistas y carreteras de primer y segundo

orden.

Tradicionalmente las fiestas patronales se han celebrado alrededor del 24 de

diciembre, dia de su patrono, el Dulce Nombre de Jesus.
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\% ANALISIS DE LA INVESTIGACION DE ARCHIVO

El propésito primordial de la Evaluacion Arqueoldgica Fase | es determinar el
potencial arqueoldgico del area de un Proyecto. Para esto se utiliza la informacion
existente de los informes y cuadrangulos localizados en los archivos del Consejo para la
Proteccién del Patrimonio Arqueolégico Terrestre de Puerto Rico y la Oficina Estatal de
Preservacién Histérica. Se revisaron los informes arqueoldgicos realizados en el

Municipio de Caguas, se hallaron varios cercanos al area del Proyecto.

e Questell Rodriguez, Eduardo
Proyecto Santa Juana lll, Caguas, Puerto Rico, Evaluacién Arqueoldgica
Fase IA-IB, 1989

Introduccién: “...El proyecto contenla el desarrollo de un predio de
terreno de 14.53 cuerdas de una finca localizada en el Km. 2.5 de la Carretera
Estatal PR # 30. El terreno tiene como limites por el sur la segunda seccién de
la Urbanizacion Santa Juana; por el oeste terrenos privados y el Rio Bairoa, por
el norte la Carretera PR 30, por el norte la Carretera PR # 30 y por el este la

misma Carretera PR # 30 y un terreno propiedad del Estado Libre Asociado.”

Conclusiones y Recomendaciones: “...Al igual que la investigacién de archivo el
trabajo de campo fue cuidadosamente estructurado y controlado. La superficie
del terreno fue recorrida mediante el sistema de ocho (8) transectos libres. Este
reconocimiento intensivo fue complementado con la ejecucion de diez y ocho
(18) cortes estratigraficos de pruebas sistematicamente ubicadas dentro de
dichos limites. El reconocimiento de la superficie del terreno unido a la
ejecucion de los cortes de pruebas no arrojaron evidencia material que indicara

la presencia de recursos precolombinos y/o histéricos.”
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e Rivera, Virginia
Proyecto Urbanizacion Santa Juana |V, Barrio Bairoa, Caguas, Puerto Rico,

Evaluacién Arqueolégica Fase IAB 1990
Localizacion: “El area a ser desarrollada contempla un total de 5.9 cuerdas de
una finca localizada en la carretera estatal #30. EIl predio de terreno colinda

por el noreste con la carretera PR #30, por el sur y el oeste con la seccién I

de la Urbanizacién Santa Juan, por el oeste con la seccién lll de dicha
urbanizacion. EIl acceso se lleva a cabo por caminos de tierra que parte de

estas colindancias.”
comprende seis cuerdas

Estado actual del terreno: “El terreno
aproximadamente, que actualmente estan cubiertas por pastizales y arboles
de acacia. En la parte central de este puede apreciarse una colina que ha

sido impactada por maquinaria. La parte sur es un terreno llano con una

ondonada pantanosa. El area noroeste es también llana, aunque el terreno
tiene inclinacion natural de norte a sur siendo el area noroeste mas elevada

en comparacion con el area sur del terreno.
En el terreno pueden apreciarse varios impactos hechos por maquinaria,
Ademas pueden

como el ya mencionado en la colina del area central.
apreciarse varios caminos de tierra, utilizados quizds para el paso de

vehiculos pesados que arrojaron escombros en el lugar.”

Recomendaciones: “En base a los resultados de las 18 pruebas realizadas en
el predio terreno que ocupara la construccion de la Urbanizacion Santa Juana
IV, en la cual resultaron todas las pruebas negativas en cuando a restos

arqueoldgicos se refiere, se le recomienda...el endoso al propuesto proyecto.

g'_"f\‘?g» S
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¢ Rodriguez Morales, Herminio

Proyecto Halais Light Industrial Development, Caguas, Puerto Rico,

Evaluacién Arqueolégica Fase IA-1B, 1989

Descripcion General del Area de Estudio: “...El lugar en que se realizo este
estudio es un terreno de 30 cuerdas. Tiene limites con la propiedad José E.
Meléndez agropecuaria del Sur, Inc. Caguas Cementery Corp, La Avenida

Rafael Cordero y la Carretera Estatal Namero 30.

Conclusiones y recomendaciones: “...El suelo del lugar es mayormente
arcilloso. Después de una pequefia capa de suelo organico encontramos
arcilla en todos los pozos de sondeo. El terreno de cada pozo de sondeo fue
cuidadosamente cernido en busca de posibles restos de ceramica u otro

material. En todos los pozos del el resultado fue negativo.

Los resultados de la investigacion documental y del trabajo de campo no nos

indican presencia alguna de material arqueolégico en dicho lugar.”

VI ASENTAMIENTOS PREHISTORICOS E HISTORICOS CERCANOS AL AREA
DEL PROYECTO

Esta seccion tiene el propésito de presentar un resumen de la informacion
existente de los estudios arqueolégicos del Municipio de Caguas que estén dentro o

cerca del area de estudio.

Segun la informacién obtenida en los archivos del Consejo para la Proteccion del
Patrimonio de Arqueologia Terrestre y la Oficina Estatal de Conservacion Histérica, se
han identificado veinte yacimientos dentro del Municipio de Caguas. Existen algunos
registrados recientemente como es el Yacimiento Turabo Cluster y Hacienda San José
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ambos en el Barrio Canabon.

sensitivo.

Se determina que Caguas es un Municipio altamente

Identificacion

Localizacion

Descripcion

CS-1 Navarro

Barrio Bairoa/Navarro

Petroglifos.

CS-2 Cagliitas

Barrio Cafiabén

Petroglifos, Ceramica, Litica,
Caracoles, Hueso y Posible

dos juegos de bola o bateyes.

CsSs-3 Desconocido Petroglifos

CS-4 Bairoa Barrio Bairoa Ceramica, Residuario y Litica

CS-5 Barrio Bairoa Ceramica y Litica

CS-6 Aguas Buenas — Caguas Batey, Cerdmica y Litica

CS-7 Barrio Pueblo Ceramica, Residuario,
Multicomponente

Cs-8 Barrio Cafiab6n Petroglifos

CSs-9 Barrio Cafiab6n Petroglifos

CSs-10 Barrio Cafiab6n Petroglifos

CSs-11 Barrio Cafaboncito Ceramica, Litica 'y Conchero

CS-12 Barrio Cafiabdn Petroglifos

CS-13 Barrio Cafiabon Ceramica

Cs-14 Barrio Borinquen Petroglifos

Cs-15 Barrio San Salvador Desconocido

CS-16 Barrio San Salvador Ceramica

Cs-17 Barrio Tomas de Castro Ceramica

CS-18 Barrio Tomas de Castro Ceramica

CS-19 Barrio San Salvador Petroglifo

CSs- 20 Barrio Borinquen Petroglifos

Ccs-21 Barrio Tomas de Castro Plaza, Batey, Petroglifo y Litica
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Descripcion

Identificaciéon Localizacion
CS-22 Barrio Cafiabon Petroglifo
CS-23 Barrio Cafaboncito Ceramica, Residuario

Se hallaron varios recursos culturlesregistrados en el Barrio Bairoa por donde

discurrira el Proyecto, a unos 150 metros de distancia aproximadamente

Alineacién PR-30
Norte evaluada Marzo

Estacion Rafael Cordero

Ninguno de Ios recursos culturales aqw reportados se veran afectados por la

construccion del Proyecto.
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A. SINTESIS HISTORICA DEL SOLAR

Ademas evaluamos las Fotografias Aéreas de 1937, 1967 y 2004, para el area que

sera el Estacionamiento de la Estacién Rafael Cordero.

Estacionamiento y
Estacion Rafael Cordero

Carretera PR - 30

Foto Aérea 1937 No se observan estructuras dentro del area donde se construira el

Estacionamiento ni la Estacién Rafael Cordero. Eran fincas para el cultivo de la cafa.

Argl. Marisol Martinez Garayalde
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Area Estacionamiento Rafael
Cordern

Foto Aérea 1967 No se observan estructuras dentro del area de impacto. Se observa
la construcciéon de la Carretera Estatal PR — 30. Para esta construccion hubo area de

corte montafia y otras de relleno.
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Area evaluada Marzo
2007

Estacion Rafael Cordero
en el Centro Comercial

Alineacién evaluada en
este informe

Aﬂ‘: z
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Foto Aérea 2004 Google Earth Website 2008: La nueva ruta del Sistema de Transporte
Masivo Caguas — Rio Piedras discurre dentro de la servidumbre de paso de la Carretera
Estatal PR — 30 Sur hasta llegar al Centro Comercial Plaza Centro. En este se
construird la Estaciéon Rafael Cordero y al norte de la PR- 30 se construira el
estacionamiento (area evaluada en el informe de Marzo 2007, antes Estacion Rafael

Cordero).
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Area evaluada
en el informe
Marzo 2007
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Foto Aérea Google Earth Website el area propuesta para el estacionamiento, no tiene
un uso actualmente. En la parte norte se encuentra una hormigonera. Area fue

evaluada en el informe de Marzo 2007

Cuando realizamos la Evaluacion Arqueolégica Fase IA- IB en Marzo 2007 para
el Proyecto de Sistema de Transporte Masivo Caguas — Rio Piedras, en especifico en el

area propuesta para la Estaciéon Rafael Cordero al norte de la PR- 30 (en este informe
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se ubica el estacionamiento de la Estacion Rafael Cordero), hallamos material
arqueologico historico, fragmentos de ladrillo, ceramica colonial siglo XIX y vidrio.
Analizando las fotografias aéreas del 1937 y del 1967, estan no muestran evidencia de
estructuras dentro del area de impacto. Tenemos tres teorias en cuanto al material que

aparece en ese predio.

Es probable que el material sea por arrastre de escorrentias o inundaciones
pues el area esta aledafia al rio Caguitas. También puede ser por arrastre de arado, en
esa area se cultivaba la cafia de azlucar. Por Ultimo, puede ser traido de otro lugar,
como area utilizada para depositar todo tipo de desecho y escombros. Pues no

hallamos estructuras dentro del area de impacto.

B. INSPECCION PRELIMINAR

Se llevé a cabo una inspeccién preliminar, la cual tuvo el objetivo de visualizar y
familiarizarnos con las condiciones existentes del terreno para realizar
recomendaciones. Los terrenos que comprende el area del Proyecto se hallan
impactados por diferentes desarrollos. Se observa un corte de montafia para construir
el Expreso PR 30. Construida para finales de los afios 60. ademas, informes
realizados al sur de la PR-30, por donde discurre el tramo del Sistema de Transporte
Masivo, una vez pasado el Rio Bairoa, fue evaluado por diferentes arquedlogos para los
afios 1989 — 90 para el desarrollo de las Urbanizaciones Santa Juana lll y Santa Juana
IV respectivamente. Tanto el arquedlogo Eduardo Questell para el Proyecto Santa
Juana Ill, 1989, y la arquedloga Virginia Rivera para el Proyecto Urbanizacion Santa
Juana IV, Barrio Bairoa en Caguas, determinaron la ausencia de recursos culturales en
las areas de impactos. Ademas, observamos que el area se ha rellenado en algunas

areas y en otras ha habido corte de la montafia para construir la PR 30.

Existen dos cruces de rios, el Rio Bairoa y el Rio Cagiiitas, inspeccionamos

debajo de los puentes de la PR 30 para verificar si existen vestigios de estructuras

Argl. Marisol Martinez Garayalde
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anteriores que fueran a ser impactadas por la construccion del Sistema de Transporte
Masivo. No se hallaron vestigios de estructuras antiguas en ningin momento. Se
verificaron las rocas dentro de los rios en busqueda de petroglifos, tampoco hallamos
evidencia cultural prehistérica dentro del area de impacto por donde discurrird el

Sistema de Transporte Masivo.

La Estacion Rafael Cordero se construird dentro de los predios del Centro
Comercial Plaza Centro. Area ya impactada por la construccion del Centro Comercial.

Por lo que la probabilidad de hallar un recurso cultural es minima en esa area.

En cuanto el area del Estacionamiento Rafael Cordero al norte de la PR 30 y
Centro Comercial Plaza Centro, hemos revisado fotografias aéreas de diferentes
épocas y no muestran evidencia de estructuras dentro del area de impacto de este
Proyecto. La informacion ofrecida anteriormente en el informe sometido en marzo
de 2007, indicamos la presencia de fragmentos de ladrillos, ceramicay vidrio en el
area de impacto. De diecisiete pruebas de sondeo, ocho resultaron positivas a
recursos culturales. En esa ocasion recomendamos una Fase Il. Como
indicaramos anteriormente, en las fotos aéreas del 1937 y 1967 no se observaron
estructuras dentro del area de impacto. Es probable que ese material sea de
arrastre por arado, o por depdésito de inundaciones (el rio se encuentra aledafio al
predio) o la otra probabilidad que fuera utilizado para depositar material extraido

de otro sitio.

Una vez finalizada la inspeccion, determinamos necesario realizar unas pruebas
den el area donde se construird la entrada al estacionamiento, tomando en

consideracion la via que viene de la PR 30 Este hacia Oeste.

Argl. Marisol Martinez Garayalde
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Puente sobre el rio Bairoa.
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Puente sobre el Rio Cagiiitas.
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Centro Comercial Plaza Centro,
area donde se construira la Estacién
Rafael Cordero.

El sistema discurrira en la isleta sur de la PR-30. Area previamente impactada por la
construccién de la Carretera y el Centro Comercial.
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Las Urbanizaciones Danta Juana Ill
y Santa Juana IV quedan aledafias
al area de estudio. Las separa este

Vista de la isleta sur de la PR- 30 por donde discurrira el Sistema. Area impactada por

corte montafa.

Las Urbanizaciones Danta Juana Ill
y Santa Juana IV quedan aledafias
al area de estudio. Las separa este
muro.

Vista del area donde discurrira el Sistema de Transporte Masivo
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Vista por donde se construird una entrada al area del estacionamiento, area de la

hormigonera al norte de la PR-30

En consulta telefénica recientemente, abril 2008, con el Programa de
Arqueologia y Etnografia del Instituto de Cultura Puertorriquefia, le mencionamos
nuestros hallazgos y nuestras teorias de que el material sea por arrastre o relleno.
Por lo cual, le mencionamos al ICP nuestra determinacién de cambiar nuestra
recomendacién de una Fase Il a una Supervision Argueoldgica. Pues entendemos
gue la probabilidad de hallar una estructura histérica en esa area es baja. Ellos
entienden dada la evidencia que no existe ningln inconveniente en que nuestra
recomendacion sea cambiada en vez de una Fase Il a una Supervision

Arqueolégica durante el movimiento de terreno en esa area.

VILI. METODOLOGIA DE CAMPO PARA LA FASE IB

Esta Fase se realizé en aquellas areas donde las condiciones del terreno fueron
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propicias, en el area llana identificada anteriormente en la inspeccion dentro del area del

Proyecto. En la metodologia que utilizamos, tomamos en cuenta todos los elementos
relevantes descritos en las secciones anteriores. El disefio de campo contemplé los

siguientes elementos:
Marcamos el area a cada cincuenta (40) metros aproximadamente para realizar

L]
las pruebas de sondeos, las cuales se denominados por numeros.

o Documentamos las pruebas de sondeos del area de estudio con fotografias y se
registraron los mismos en el plano del Proyecto.
Presentamos mediante tabla los resultados de las pruebas de sondeos.

Los materiales de trabajo que utilizamos fueron cinta métrica, pala doble, coa,
machete, cernidor de % pulgada, Fotografias Aéreas de la Ruta del Proyecto Sistema

de Transporte Masivo Caguas- Rio Piedras, Puerto Rico, brijula, camara digital, diario
de notas y Tabla Munsell de Identificacion de Colores.

En total se establecieron cuatro (4) pruebas de sondeo en las areas llanas, todas
En las Pruebas de Sondeo la

resultaron negativas a presencia de recursos culturales.
Los suelos de las pruebas de sondeos fueron

profundidad oscila sobre el metro.
cernidos en una malla de Y% pulgada con el fin de recuperar cualquier objeto
arqueoldgico intrusivo que apareciese y luego colocarlos en bolsas plasticas rotuladas.
Se tomaron fotografias de las pruebas de sondeos y se llevo un diario de campo, en el
Esta incluy6 detalles sobre el medio

cual se anoto toda la informacion del estudio.
ambiente, la composicién del terreno y los colores de las estratas segun la Tabla

Munsell.
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A. TABLA DE RESULTADOS DE LAS PRUEBAS DE SONDEOS
PRUEBAS PROFUNDIDAD DESCRIPCION DE SUELOS RESULTADOS
DE EN
SONDEOS CENTIMETROS
1 0—-10 | 10 YR 4/2 Arcilla Marrén Oscura Negativo
10-15 | 2.5Y 4/1 Arcilla con Gravilla Gris Oscura Negativo
15 | Tosca Negativo
2 0-12 | 10 YR 4/2 Arcilla Marrén Oscura Negativo
12 - 20 | 2.5Y 4/1 Arcilla con Gravilla Gris Oscura Negativo
20 | Tosca Negativo
3 0-9 | 10 YR 4/2 Arcilla Marrén Oscura Negativo
9 —-23 | 2.5Y 4/1 Arcilla con Gravilla Gris Oscura Negativo
23 | Tosca Negativo
4 0-10 | 10 YR 4/2 Arcilla Marrén Oscura Negativo
10-27 | 2.5Y 4/1 Arcilla con Gravilla Gris Oscura Negativo
17 | Tosca Negativo

Todas las pruebas de sondeo arrojaron resultados negativos a presencias de

recursos culturales.

B. RESULTADOS

La investigaciéon de la Fase IB en el area de Caguas, consistié en la excavacion

de cuatro (4) pruebas de sondeos. Todas resultaron negativas a recursos culturales.
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En cuanto al area donde se construira el Estacionamiento (antes, Marzo 2007,
Futura Estacién Rafael Cordero en Caguas), encontramos fragmentos de ladrillos,

ceramica y vidrio por lo cual en ese momento recomendamos una Fase Il.

Recientemente, abril 2008, mediante consulta telefénica con el Programa
de Arqueologia y Etnografia del Instituto de Cultura Puertorriquena, le
mencionamos nuestros hallazgos y nuestras teorias de donde provenia el
material cultural hallado, sea por arrastre o relleno. Por lo cual, le mencionamos
al ICP nuestra determinacion de cambiar nuestra recomendacion de una Fase Il a
una Supervisién Arqueoldgica. Pues entendemos que la probabilidad de hallar
una estructura histérica en esa area es baja. Esto es corroborado con las
Fotografias Aéreas del 1937 y 1967 las cuales no demuestran evidencia de
estructuras en el area de impacto. Ellos entienden y concurren con nosotros de
gue dada la evidencia no existe ningln inconveniente en que nuestra
recomendacion de ese entonces (Marzo 2007 para el area de la Estacion Rafael
Cordero hoy area de Estacionamiento) sea cambiada de una Fase Il a una

Supervisién Arqueolégica durante la construccidon del Proyecto en esa area.

Por lo que determinamos que el area por donde discurrird el Proyecto en la
Isleta Sur de la PR-30 saliendo del area del Taller de Mecéanica hacia el Centro
Comercial Plaza Centro no impactara ningun recurso cultural ni el area de entrada al
estacionamiento al norte de la PR — 30 de este hacia oeste. Sin embargo, el area
donde se construira el Estacionamiento Rafael Cordero recomendamos una Supervision

Arqueoldgica.
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Personal realizando pruebas de sondeo. Area entrada al Estacionamiento Rafael
Cordero entrando por la PR.30 norte de este hacia oeste.

Area de escombros.
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VII. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De acuerdo, a la Evaluacién Arqueoldgica Fase IA-IB realizada el Proyecto, la
cual presenta topografia impactada por la construccion del Carretera Estatal PR — 30. a
finales de los afios 60. Hubo corte de montafia y relleno. La linea transcurrira dentro
de la servidumbre de paso de la PR — 30, comienza en el taller de mecanica al norte de
la PR- 30 y cambia hacia al sur de la PR-30 en el cruce del Rio Bairoa, hasta llegar al
Centro Comercial Plaza Centro donde se construira la Estacion Rafael Cordero. No se
impactara ningun recurso cultural. En cuanto al area del Estacionamiento sera al norte
de la PR-30 (area evaluada en informe de Marzo 2007 y donde se proyectaba construir
la Estacion Rafael Cordero), hemos cambiado nuestra recomendacién de una Fase li a

gue se lleve a cabo una Supervisién Arqueoldgica durante la construccion del mismo.

Por los factores anteriores expuestos y los resultados de estos, recomendamos
favorablemente se le otorgue el endoso pertinente para el desarrollo y la construccién a
los Proponentes del Proyecto Sistema de Transporte Masivo Caguas-Rio Piedras,
Alineacion PR-30 Sur en el Municipio de Caguas, Puerto Rico, siempre y cuando
lleven a cabo una Supervision Arqueoldgica dentro del area para el Estacionamiento de

la Estacién Rafael Cordero.

No obstante, si durante la construccion se encontrard algun yacimiento
arqueologico o posible existencia de sitio de interés historico, el Proponente
notificara a las Agencias pertinentes y su vez solicitard la Supervision

Arqueoldgica.
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